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SOUS-PREFECTURE DE DAX S5V Se

N°2008-761 15 OCTOBRE 2008 [FLUS \Y
VILLE DE DAX g (27
CCHIRRIER RECU LE ARRETE PREFECTORAL
e portant approbation du plan d’exposition au bruit
23 0CT, 2003 de I'aérodrome militaire de Dax-Seyresse SERVICES :
RETARIAT
e SENERAL Le Préfet des Landes,

Chevalier de I'Ordre National du Mérite,

VU le code de I'urbanisme, notamment les articles L147-1 & L147-8 et R147-1 & R147-11 sur les
dispositions particulieres aux zones de bruit des aérodromes,

VU le code de I'environnement, notamment les articles L. 123-1 & 16 et R. 123-6 & 23 sur les enquétes
publiques relatives aux opérations susceptibles d'affecter I'environnement, et les articles L. 571-11 & 13,
R.571-568 465 et R 571-70 & 80 sur le bruit des transports aériens ;

VU l'arréte prefectoral du 14 aolt 1976 approuvant le plan d’exposition au bruit de 'aérodrome de Dax-
Seyresse ;

VU 'arrété préfectoral du 1¢r aofit 2007 donnant délégation de signature & M. Jacques DELPEY, Sous-
Préfet de DAX;

VU le dossier de présentation du projet de plan d'exposition au bruit de 'aérodrome de Dax-Seyresse ;

VU l'arrété préfectoral du 13 septembre 2007 portant mise en révision du plan d'exposition au bruit de
'aérodrome de Dax-Seyresse avec consultation des collectivités concernées ;

VU les avis des conseils municipaux des communes de Dax, Narrosse, Oeyreluy, Seyresse et Tercis-
les-Bains et du conseil de la communauté d’agglomération du Grand Dax ;

VU l'avis de la commission consultative de I'environnement du 17 décembre 2007 :

VU I'arrété préfectoral du 5 mars 2008 prescrivant I'ouverture d'une enquéte publique, du 14 avril 2008
au 16 mai 2008, portant sur la révision du plan d'exposition au bruit de I'aérodrome de Dax-Seyresse ;

VU les conclusions et 'avis motivé du commissaire enquéteur en date du 11 juin 2008 ;

VU l'accord expres du ministre de la Défense en date du 23 septembre 2008 :

CONSIDERANT que le plan d'exposition au bruit de I'aérodrome de Dax-Seyresse, approuvé le 14 ao(t
1976, nécessite d'étre révisé pour étre mis en conformité avec les dispositions réglementaires en

vigueur, notamment l'utilisation de l'indice Lqen et la faculté de créer une zone D et pour I'adapter aux
nouvelles prévisions de trafic aérien de la plate-forme aéroportuaire ;
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CONSIDERANT qu'il convient de prendre les mesures nécessaires et adaptées pour réglementer
Iutilisation des sols exposés aux nuisances engendrées par I'activité de I'aérodrome de Dax-Seyresse
en vue d'assurer |a protection et I'information des populations contre ces nuisances ;

CONSIDERANT que le choix des indices pour la détermination des limites extérieures des zones B et C
tient compte des enjeux locaux en terme d'urbanisme et permet de limiter I'accroissement de la
population dans les secteurs exposes aux nuisances sonores générées par I'activité de 'aérodrome de
Dax-Seyresse ;

SUR PROPOSITION de M. le Secrétaire Geénéral de la Préfecture ;
ARRETE

ARTICLE 1ER : Est abroge ['arréte préfectoral du 14 aolit 1976 approuvant le plan d'exposition au bruit
de ['aérodrome de Dax-Seyresse.

ARTICLE 2 : Le plan d'exposition au bruit de I'aérodrome de Dax-Seyresse, tel qu'il figure dans le
document annexé au présent arréte, est approuve.
Il comprend :

- un rapport de présentation,
- un plan - PEB/SNIA-AA/LFBY/1- a 'échelle 1/ 25 000¢éme faisant apparaitre les zones de bruit

A B, CetD,

ARTICLE 3 :

La zone A est délimitée par la courbe d'indice de bruit Lgen 70 dB.

La zone B est comprise entre les courbes d'indice de bruit Lgen 70 dB et 64 dB.
La zone C est comprise entre les courbes d'indice de bruit Lqen 64 dB et 57 dB.
La zone D est comprise entre les courbes d'indice de bruit Lgen 57 dB et 50 dB.

ARTICLE 4 : Le plan d'exposition au bruit concerne le territoire des communes de Dax, Narrosse,
Oeyreluy, Seyresse et Tercis-les-Bains.

ARTICLE 5 : Le plan d'exposition au bruit de I'aérodrome de Dax-Seyresse est annexé au plan local
d'urbanisme des communes visées a l'article 4.

ARTICLE 6 : Le present arrété et le plan d'exposition au bruit sont tenus a [a disposition du public, aux
jours et heures d'ouverture habituels, dans les mairies des communes visées a l'article 3 et aux siéges
de la communauté d'agglomération du Grand Dax.

ARTICLE 7 : Le présent arrété sera publié au recueil des actes administratifs de la préfecture des
Landes.

Une mention des lieux ol l'arrété et le plan d'exposition au bruit peuvent étre consultés sera insérée
dans deux journaux du département des Landes. Cette mention sera egalement affichée dans les
mairies des communes visées a l'article 3 et aux siéges de la communauté d'agglomération du Grand
Dax.
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ARTICLE 8 : Cet arrété annule et remplace I'arrété préfectoral n® 2008-409 du 3 Juillet 2008 portant
approbation de la révision du plan d'exposition au bruit de I'aérodrome de Dax Seyresse.

ARTICLE 9 :

Le sous-prefet de Dax,

Les maires des communes de Dax, Narrosse, Oeyreluy, Seyresse et Tercis-les-Bains,
Le président de la communauté d'agglomération du Grand Dax,

Le directeur departemental de I'équipement des Landes,

Sont chargés, chacun en ce qui les concerne, de 'exécution du présent arrété.

Le Sous-Préfet,

Signé : Jacques DELPEY

Pour ampliati
LA CHEF DEBUREAU

Marie-Héléne PINTUS
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INTRODUCTION

Le PEB est un instrument juridique destiné a maftriser I’urbanisation autour des aérodromes en
limitant les droits & construire dans les zones de bruit et en imposant une isolation acoustique
renforcée pour les constructions autorisées dans les zones de bruit. C’est un document d’urbanisme
opposable 4 toute personne publique ou privée. 11 doit étre annexé au plan local d’urbanisme (PLU), au
plan de sauvegarde et de mise en valeur et i la carte communale. Les dispositions des PLU doivent
étre compatibles avec les prescriptions du PEB en vigueur.

Le PEB vise 4 éviter que de nouvelles populations ne soient exposées aux nuisances sonores générées
par I'activité de I’aérodrome considéré. Ainsi, il réglemente I’utilisation des sols aux abords des
aérodromes en vue d’interdire ou d’y limiter la construction de logements, dans I’intérét méme des
populations, et d’y prescrire des types d’activités peu sensibles au bruit ou plus compatibles avec le
voisinage d’un aérodrome.

Outre I’objectif premier de maitrise de I’urbanisation a travers le droit a construire, le PEB autorise le
renouvellement urbain des quartiers existants dans les zones de bruit et introduit des obligations en
matiére d’information des riverains.

Les textes de référence en matiére de PEB sont codifiés et repris dans le code de I’urbanisme (articles
L.147-1 4 L.147-8 et articles R. 147-1 A R. 147-11).

L’objet du présent rapport est de présenter le PEB de I’aérodrome de Dax-Seyresse, soumis & PEB au
titre de I’arrété du 28 mars 1988 modifié.
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) GENERALITES SUR LES PLANS D’EXPOSITION AU BRUIT

1) Méthode d’élaboration des PEB

a) Evaluation de I’exposition au bruit & court, moyen et long termes

Le PEB définit des zones de bruit autour de ’aérodrome. Il s’appuie sur des hypothéses a court,
moyen et long termes de développement et d’utilisation de I’aérodrome. Les zones de bruit du PEB ne
reflétent pas nécessairement la réalité du moment, mais 1’enveloppe des expositions au bruit des
avions a court, moyen et long termes.

Pour ce faire, il est nécessaire d’établir, pour les trois horizons considérés (court, moyen et long
termes), des prévisions réalistes concernant:

- Les infrastructures

- Letrafic

- Les procédures de navigation aérienne

- Les conditions d’exploitation

Ces hypothéses s’appuient sur les données et les perspectives envisageables au moment ol le projet de
PEB est élaboré. Tous les cing ans au moins, la commission consultative de I’environnement (CCE),
doit examiner la pertinence des prévisions ayant servi a 1’établissement du plan. Elle peut proposer au
préfet sa mise en révision.

b) L’indice Lge,

La France a adopté en 2002 I’indice Ly (Level Day Evening Night, article R 147-1 du code de
I’'urbanisme) pour ’élaboration des PEB. Cet indice est également prescrit au niveau communautaire
(directive européenne n°2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I’évaluation et 4 la gestion du bruit
dans I’environnement).

Le Ly, st un indice de bruit (cf. détail en annexe 4), exprimé en dB(A), qui représente le niveau
d’exposition totale au bruit des avions en chaque point de I’environnement d’un aérodrome. I tient
compte :

- du niveau sonore moyen du passage des avions pendant chacune des trois périodes de
la journée c’est a dire le jour (6h00-18h00), la soirée (18h00-22h00) et la nuit (22h00-
6h00) ;

- d’une pénalisation du niveau sonore selon cette période d’émission : le niveau sonore
moyen de la soirée est pénalisé de 5 dB(A), ce qui signifie qu’un mouvement opéré en
soirée est considéré comme équivalent & environ trois mouvements opérés de jour. Le
niveau sonore de la nuit est quant  lui pénalisé de 10 dB(A) (un mouvement de nuit
équivaut 3 10 mouvements de jour).

La valeur de I’indice Lge est calculée en chaque point du territoire voisin de ’aéroport, a partir des
hypothéses de trafic retenues. La modélisation est réalisée a I’aide du logiciel informatique INM
(Integrated Noise Model) qui intégre les niveaux sonores émis par les différents aéronefs lors des
phases de décollage et d’atterrissage, les paramétres de vol (trajectoires, profils) et les lois de
propagation du bruit dans I’air. En reliant les points de méme indice, on obtient des courbes, dites
isophoniques. Dans la zone comprise a ’intérieur de la courbe isophonique, le bruit est supérieur a
I’indice considéré (par exemple 70 dB (A) dans la zone A) & au moins un des 3 horizons envisagés. A
’extérieur de cette courbe, le bruit est inférieur et décroit 4 mesure que 1’on s’éloigne.
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ZONE D; ZONEC ZONEB ZONE A

2) Zones de bruit d’un PEB et régles d’urbanisme applicables

Le PEB délimite 3 (voire 4) zones de bruit aux abords de I’aérodrome.

®= La zone de bruit fort A
C’est la zone comprise a I’intérieur de la courbe d’indice L, 70.

= La zone de bruit fort B
C’est la zone comprise entre la courbe d’indice Lge, 70 et la courbe dont I’indice peut étre fixé entre
les valeurs Ly, 62 et Ly, 65.

®= La zone de bruit modéré C
C’est la zone comprise entre la limite extérieure de la zone B et la courbe correspondant & une valeur
de I’indice L, choisie entre 57 et 55.

* Lazone de bruit D
Elle est comprise entre la limite extérieure de la zone C et la courbe d’indice Lgeq 50.
La zone D est obligatoire pour les aérodromes visés au | de I’article 1609 quatervicies A du code
genéral des impbdts, c’est-a-dire les aérodromes pour lesquels le nombre annuel des mouvements
d'aéronefs de masse maximale au décollage supérieure ou égale 4 20 tonnes a dépassé 20 000 lors de
I’une des 5 années civiles précédentes’'.
La délimitation d’une zone D est faculiative pour les autres aérodromes.

a) Restrictions d’urbanisation

Le PEB prescrit des restrictions d’urbanisation pour les constructions 4 usage d’habitation et pour les
équipements publics ou collectifs, le principe général consistant & ne pas accroitre la capacité d’accueil
d’habitants exposés aux nuisances sonores.

Dans les zones A et B, seuls peuvent étre autorisés les logements et les équipements publics ou
collectifs liés & I"activité aéronautique, les logements de fonction nécessaires aux activités industrielles
et commerciales admises dans la zone et les constructions nécessaires a I’ activité agricole.

! En 2008, les aérodromes relevant de I’application de cet article sont Paris/Charles De Gaulle, Paris/Orly, Nice,
Lyon, Marseille, Toulouse, Bale-Mulhouse, Bordeaux, Strasbourg, Nantes
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A Tintérieur de la zone C, les constructions individuelles non groupées sont autorisées a condition
d’étre situées dans un secteur déja urbanisé et desservi par des équipements publics et dés lors qu’elles
n’accroissent que faiblement la capacité d’accueil du secteur.

La zone D ne donne pas lieu a des restrictions de droits a construire.

b) Isolation renforcée

Les constructions nouvelles autorisées dans les zones de bruit doivent faire 1’objet de mesures
d’isolation acoustique renforcée (cf. tableau en annexe 2).

c) Renouvellement urbain

Dans les zones A, B et C, la rénovation, la réhabilitation, I’amélioration, I’extension mesurée et la
reconstruction sont admises a condition qu’elles n’impliquent pas d’accroissement de la capacité
d’accueil d’habitants. -

En outre, la loi n°2000-1208 du 13 décembre 2000 relative a la solidarité et au renouvellement urbain
modifiée par la loi n°2002-3 du 3 janvier 2002 a introduit une disposition nouvelle : & Iintérieur des
zones C, les plans d’exposition au bruit peuvent délimiter des secteurs ol, pour permettre le
renouvellement urbain des quartiers ou de villages existants, des opérations de réhabilitation et de
réaménagement urbain peuvent étre autorisées, a condition qu’elles n’entrainent pas d’augmentation
de la population soumise aux nuisances sonores : ces secteurs peuvent étre délimités postérieurement a
I’approbation du PEB, a la demande de la commune compétente en matiére de plan local d’urbanisme,
par arrété préfectoral et aprés enquéte publique.

d) Obligation d’information
A lintérieur des trois (ou quatre) zones de bruit, tout contrat de location d’immeuble & usage
d’habitation doit comporter une clause claire et lisible précisant la zone de bruit ol se trouve localisé
le bien et tout certificat d’urbanisme doit spécifier I’existence de la zone de bruit et ’obligation de
respecter les régles d’isolation acoustique.

Rapport de présentation — page 6



ZONEC ~ ZONE D
ZONE A ZONE B ;

(62 & 65) > Lden 2 (55 & 57) (554 57)>
Lden270 |70>Lden2(62465) | (ngices fxes parleprsie) | Lden3 50

CONSTRUCTIONS NOUVELLES A USAGE D'HABITATION

Logements nécessaires & I'activité

aéronautique ou liés a celle-ci Autorisés

Logements de fonction nécessaires
aux activités industrielles ou

commerciales admises dans la zone =
Autorisés *

Constructions directement liées ou
nécessaires a l'activité agricole

Autorisées * si secteur d'accueil |
déja urbanisé et desservi par des
équipements publics et si elies P
n’entrainent qu'un faible iy
accroissement de la capacité e s
d'accueil d’habitants exposés | Autorisés *
aux nuisances i w L ORI

Constructions individuelles non
groupées

Opérations de reconstruction
autorisées * si rendues ¢
nécessaires par une opération de Fa
démolition en zone A ou B, dés |
lors qu'elles n'entrainent pas ]
d'accroissement de la population |
exposée aux nuisances, que les
normes d'isolation phonique
fixées par I'autorité ;
administrative sont respectées ef |
que le coiit d'isolation est 2 la
charge exclusive du

Autres types de constructions
nouvelies a usage d’habitation
(exemples : lotissements,
immeubles collectifs a usage
d’habitation)

constructeur

EQUIPEMENTS PUBLICS OU COLLECTIFS

Autorisée * s'ils sont nécessaires 3
oo . Pactivité aéronautique ou gt
Création ou extension indispensables aux populations Autarisée
existantes
INTERVENTIONS SUR L'EXISTANT e
Rénovation, réhabilitation Tete
amélioration, extension mesurée ou | Autorisée * sous réserve de ne pas accroitre la capacité d'accueil
reconstruction des constructions d@'habitants exposés aux nuisances ;
existantes :

Autorisées * sous réserve de se
situer dans un des secteurs
délimités pour permettre le
renouvellement urbain des
quartiers ou villages existant, a
condition de ne pas entrainer
d’augmentation de la population
soumise au nuisances sonores |

Opérations de réhabilitation et de
réaménagement urbain

* sous réserve d'une isolation acoustique et, le cas échéant, de Uinformation des futurs occupants
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3) Procédure de révision du PEB

La procédure de révision du PEB telle que définie dans le code de I'urbanisme s’est déroulée en deux
étapes :
- la premiére étape a abouti a la définition du projet et & la décision de mise en révision du PEB ;
- la seconde étape a été consacrée au processus de consultation réglementaire et a permis
d’aboutir & I’approbation du nouveau PEB.

Définition des
hypothises

Réalisation de PAPPEB

& Préparation et
éaboration du

Avis de Ia CCE sur la valear des projet de PEB -
| indices délimitant les zones B et C

 Projetde PEB
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I) DEMARCHE DE REVISION DU PEB DE L’AERODROME DE
DAX - SEYRESSE

1) Présentation de I’aérodrome de Dax-Seyresse

L'aérodrome de Dax-Seyresse est classé en catégorie D - classe D1 par I’article D 222.1 (annexe) du
code de I"aviation civile,

Il est situé 4 2,5 kilométres au sud-ouest de I’agglomération dacquoise. Son emprise d’environ 76
hectares s'étend sur le territoire des communes de Dax, Seyresse et Oeyreluy.
Par arrété ministériel en date du 23 novembre 1955, il est affecté -

- Atitre principal, au ministére de la Défense,

- atitre secondaire au ministére des Transports pour les besoins de I’aviation légére et sportive.

b ir ———— — T R — — S—

i DR, 1000 LW &
Mé,t.re_é‘ 2 _ )

Infrastructures a€ronautiques

L’aérodrome est doté des infrastructures suivantes (cf. schéma ci-dessous) :

®  Une piste revétue d’une longueur de 800 m et d’une largeur de 40 m, orientée E.NE- O.SO
(QFU 08/ QFU 26) avec seuils décalés,

® Une voie de circulation centrale perpendiculaire et une voie paralléle (de 15 m de largeur) avec
entrée et sortie en bout de piste,

® Une aire de prise de contact et d’envol des hélicoptéres (TLOF) au sud de la piste.

Rapport de présentation — page 9



Activités actuelles

Les mouvements des aéronefs sur cet aérodrome découlent :

- du trafic militaire li¢ essentiellement a I’activité de I’école d’application de I’aviation légére I’armée
de Terre,

- du trafic civil 1ié aux activités de I’aéroclub.

La base de Dax-Seyresse est I’une des 2 bases de I’aviation 1égére de I’armée de terre (ALAT) sur
laquelle est implantée 1’école d’application de I’aviation légére de I’armée de terre (EAALAT). Cette
école forme les pilotes hélicoptéres des 3 armées et de la gendarmerie ainsi que des corps d’état
(douanes, etc...).

2) Justification de la mise en révision du PEB

L’aérodrome de Dax-Seyresse disposait d’un PEB rendu applicable par arrété préfectoral du 14 aoit
1976 et approuvé sur le fondement de la loi n°® 85-696 du 11 juillet 1985 relative & I'urbanisme au
voisinage des aérodromes.

L’étude avait été réalisée avec un trafic escompté a I’horizon 1985 retenant un nombre de mouvements
(noté mvts) quotidiens de 88 mvts, ce qui représentait 32 120 mvts annuels.

Une actualisation du PEB de 1976 s’est avéré nécessaire du fait :

¢ de la modification des hypothéses de trafic ;

e de la nécessité de mettre en conformité le projet avec la nouvelle réglementation (article
R 147.1 du code de I'urbanisme) qui impose I'utilisation de I’indice Ly, comme indice de référence
pour le calcul des PEB.

Cette mise en conformité avec la nouvelle réglementation ne signifie pas qu’une pollution sonore
supérieure est attendue, mais a pour objectif d’éviter d’exposer de nouveaux habitants 4 une nuisance,
actuelle ou future, compte tenu du potentiel et des perspectives d’utilisation de I’aérodrome.

L’étude repose sur la base d'éléments de trafic et d’étude des procédures de décollage et d’atterrissage

fournis par I’école d’application de I’aviation légére de I’Armée de Terre (EAALAT) dont les
hypothéses ont été remises le 20 juin 2006.
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3) Elaboration technique de ’avant-projet de PEB

a) Hypothéses prises en compte

Infrastructures aéronautigues

L’avant-projet de plan de masse approuvé par décision interministérielle du 2 octobre 2000 ne prévoit
pas de modification substantielle des infrastructures (longueurs de piste disponibles 860 ou 870 m
selon I’orientation de la procédure aéronautique).

Aussi l'ensemble des simulations prennent-elles en compte les infrastructures dans leur situation
actuelle, telles que décrites au paragraphe II.1 ci-avant.

Perspectives d’évolution du trafic

Le trafic militaire est dii essentiellement au flux de formation des stagiaires pilotes liés aux besoins de
la Défense. L’augmentation confirmée de ce flux entrainera une croissance annuelle du trafic
d’environ 5% par rapport au trafic de référence pris en compte sur les statistiques de I’année 2005.

Le trafic 4 moyen et long termes a été estimé de maniére trés crédible, car la capacité de formation de
I’école est connue.

En 2010, PEAALAT aura atteint cette limite conditionnée par les limites de I’infrastructure, du futur
parc hélicoptere et de I’effectif du personnel formateur et ne pourra pas aller au-dela.

Le trafic militaire sera donc identique 2 moyen et long termes.

Le trafic civil est li¢ aux activités de ’aéroclub. Les perspectives d’évolution de ce trafic prévoient
une croissance annuelle de 1,5% .

Conformément aux perspectives d’évolution, le trafic pris en compte pour le calcul des courbes de

Nombre de mouvements annuels

bruit est stipulé ci-aprés :

; - :

Hélicoptéres Sur TLOF 11 200 0 0
militaires »
Gazelle (AS 341G) Sur piste 11 200 0 0
Hélicoptéres Sur TLOF 0 13 440 13 440
militaires
EC120 Sur piste 0 13 440 13 440
Sous total trafic militaire 22400 26 880 26 880
CNA 172 5982 6 352 6917
Avions civils
MS 893 1430 1518 1 648
Sous total trafic civil 7412 7870 8 565
TOTAL 29 812 34 750 35 445
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Les avions utilisés par I’aéroclub sont le DR400 (Robin) ou le CNA172 (Cessna). L’avion pris en
considération pour 1’élaboration du PEB est le CNA172. Il n’est pas prévu de changement d’aéronefs
sur les moyen et long termes.

Les planeurs sont tractés par le MS893 (Morane Saulnier). Avion non modélisé pour le calcul, il est
substitué par le GASEPV, avion fictif représentatif des nuisances sonores du MS893.

L’hélicoptére utilisé actuellement par 'EAALAT est I"’AS341G (Gazelle). Cet hélicoptére sera
remplacé & moyen terme par un hélicoptére de type EC120 ou similaire. Cet hélicoptére n’étant pas
modélisé, il est substitué par I’AS350D en utilisant la notion de « mouvements équivalents » i
préconisée par la CEAC (Conférence Européenne de I’Aviation Civile).

D Le niveau de bruit de I’AS350D étant supérieur a celui de I’EC120 (environ 6 dB),
4 mouvements d’EC120 équivalent dans la modélisation & 1 mouvement d’AS350D.

Utilisation des infrastructures aéronautiques

Trafic militaire

Les hélicoptéres utilisent la piste 08-26 ainsi que ’aire de prise de contact et d’envol B située au sud
de la piste.

La répartition d’utilisation de ces infrastructures est de 50% sur la piste et 50% sur le plot B pour les
procédures de vols a vue.

Le taux d’utilisation de la piste est identique au trafic avions civils soit :
- 67 % du trafic sur le QFU 26 (vers I’est),
- 33 % sur le QFU 08 (vers I’ouest).

Trafic civil
Les avions civils utilisent la piste 08-26.

Le taux d’utilisation est de :
- 67% du trafic sur le QFU 26 (vers I’est),
- 33% sur le QFU 08 (vers I’ouest).

[l n’est pas prévu d’évolution significative, dans les années a venir, des répartitions de trafic.

Répartition jour / soirée / nuit

La répartition des mouvements par période de la journée est basée sur les données de trafic constaté et
s’établit ainsi :

- Trafic hélicoptéres:

- Trafic avions civils (aéroclubs

Ces répartitions ne sont pas supposées évoluer 2 moyen et long termes.
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Procédures de circulation aérienne

Les procédures de circulation aérienne utilisées actuellement a4 proximité de la plate-forme sont
p
présentées ci-dessous, elles ne devraient pas subir d’évolution & moyen et long termes.

Trajectoires arrivées et départ des hélicoptéres militaires

1000

Metres \
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[ - \\

M étres i -\\{?-‘.;..
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A ce stade, il parait sans doute utile de rappeler que les aéronefs (avions et hélicoptéres) ne circulent
pas sur des trajectoires (cheminements) immuables, ceci pour un certain nombre de raisons, qu'elles
soient d'ordre météorologique, liées aux performances des aéronefs ou encore li¢es a la nécessité, pour
les services du contrble aérien, d'assurer la fluidité du trafic sans dégradation de la sécurité, tout en
traitant une flotte d'aéronefs hétérogéne en termes de comportements (vitesses notamment) et de
caractéristiques (taille).

L'ensemble de ces contraintes fait que les trajectoires réelles effectivement suivies ne sont pas
confondues en une seule, mais qu'a une procédure de circulation aérienne (ensemble de consignes) est
plutdt associé un volume contenant l'ensemble des trajectoires possibles dans le respect de la
réglementation.

Dans le cadre de I'élaboration d'un plan d'exposition au bruit, la prise en compte de cette réalité

intangible est effectuée en considérant une certaine dispersion autour de la trajectoire dite "nominale”,
qui supporte néanmoins la part de trafic la plus élevée.

- Simulations aux trois termes de 1’étude

Le tracé des courbes, pour chacun des trois termes, issues des différentes hypothéses de trafic,
figure ci-dessous. Sont représentées les courbes de la zone A et de I’éventuelle zone D, et les

variantes pour les courbes des zones B et C. LEGENDE
- zone A, de bruit fort : 70 dB < Lgen e
- zone B, de bruit fort : 62 365dB <Lgen <70dB
- zone C, de bruit modéré : 55a57dB <Ly, <62 265dB
- zone D, facultative : 50 dB < Lgen <554 57dB

Simulation court terme
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Simulation moyen terme
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Simulation long terme
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b) Représentation graphique

Pour chaque indice de bruit, le tracé de la courbe enveloppe des courbes des trois termes
devient la courbe de I’indice considéré de I’avant-projet de PEB.

I’ensemble de ces courbes enveloppes devient la représentation graphique de 1’avant-projet
de PEB, dont une image figure ci-dessous.

LEGENDE

Zone A

0 e Po0@eEa Y - 2000

= Z D
Métres —
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CONCLUSION

Les acteurs en charge de I’aérodrome de Dax-Seyresse, site économique important a I’échelle de
I’agglomération de Dax, ont souhaité que son développement soit maitrisé.

Le nouveau plan d’exposition au bruit des aéronefs, élaboré en prenant en compte des hypothéses a
court, moyen et long termes de développement et d’utilisation de 1’aérodrome, contribuera, dans la
durée, & atteindre cet objectif, en limitant I’installation de nouvelles populations dans les zones
concernées par les nuisances sonores.

Considérant que ce document a pour objet d’édicter des contraintes d’urbanisme s’appliquant aux
personnes privées comme aux autorités chargées de la planification urbaine, il est & noter que pour
I’aérodrome de Dax-Seyresse, la situation apparait tout & fait favorable dans la mesure ot la plate-
forme aéroportuaire est particuliérement bien implantée et intégrée au sein de I’agglomération de Dax.

L’étude permet de mettre en évidence une légére augmentation de 1’aire de nécessaire maitrise de
I’urbanisation (zones A, B et C) par rapport au précédent plan d’exposition au bruit en date du 14 aofit
1976 ; ce constat atteste une meilleure prise en compte de la sensibilité croissante de la population aux
nuisances de bruit et de son attachement a une meilleure qualité de vie.

Pour autant, les perspectives de renouvellement de la flotte des hélicoptéres et les prévisibles
réductions de la géne sonore occasionnée qui en découleront ont conduit a retenir des niveaux de bruit
parmi les moins protecteurs pour délimiter les zones B et C du nouveau plan d’exposition au bruit ;
ceci se traduit, dans certains secteurs, par un rétrécissement de celles-ci.

En corollaire des considérations précédentes, on notera également que pour I’évolution future des
emprises « libérées », il y a lieu, par précaution, de retenir des usages du sol compatibles avec les
nuisances liées 4 I’exploitation de I’aérodrome ; il serait donc opportun de les utiliser en tant que zones
d’activités et/ou zones naturelles et agricoles.

Les plans locaux d’urbanisme devraient ainsi s’attacher 4 une maitrise de I’urbanisation élargie a des
secteurs non couverts par les restrictions d’urbanisme induites par le plan d’exposition au bruit, en
particulier dans la zone de bruit D de ce dernier, ce qui constituerait un enjeu fort en terme de
développement durable.
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4) Choix des limites des zones B et C

Le choix de la délimitation des zones B et C a été effectué aprés analyse des perspectives
d'urbanisation (prévisions de développement des constructions) décidées et prévues par les communes
dans leurs documents d’urbanisme, étant rappelé que le PEB est sans effet sur les constructions
existantes.

11 a résulté d'un compromis entre le souci de respecter la volonté des communes et la nécessité d'éviter
l'augmentation de la population dans les secteurs que l'on sait devoir étre exposés dans le futur aux
nuisances dues au bruit des avions.

En ce qui concerne I’aérodrome de Dax-Seyresse :
Dans ces conditions, compte tenu :
e des prescriptions de Particle R 147-2 du code de I’'urbanisme, autorisant le choix de la
courbe extérieure de la zone B entre les valeurs d’indice Lg., 65 et 62, et le choix de la
courbe extérieure de la zone C entre les valeurs d’indice Ly, 57 et 55 ;

de I’avis de la commission consultative de I’environnement en date du 20 mars 2007 ;
e de I’état actuel de I’urbanisation autour du site ;

Le préfet a décidé :
- de retenir la valeur d’indice L4, 64 dB comme limite extérieure de la zone B,
- de retenir la valeur d’indice Ly, 57 dB comme limite extérieure de la zone C,

- d’instituer une zone D d’information et d’isolation acoustique renforcée, dans un souci
de transparence maximale.

qui permettent :
e d’assurer une protection satisfaisante de I’outil aéroportuaire ;

e de répondre au mieux a la sensibilité croissante de la population au bruit des avions en
¢loignant au mieux les zones d’habitat futur de I’aérodrome.

III) LE PROJET DE PEB DE L’AERODROME DE DAX-SEYRESSE

Etabli a I’échelle 1 /25 000°™, I’ensemble des quatre courbes résultant du choix des indices devient la
représentation graphique du nouveau PEB dont le projet a été soumis a |’instruction administrative
réglementaire.

Celle-ci est jointe au présent rapport.
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